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EPIGRAFE LA SEGURIDAD DE LAS INFRAESTRUCTURAS

Las carreteras

RAS VIARIAS, EL RESPETO POR EL MEDIO AMBIENTE Y LA
AMORTIZACION DE LAS OBRAS PUEDEN NO ESTAR RENIDOS, S SE APLICAN LOS CRITERIOS ADECUADOS

del futuro
llaman a la puerta

a Plataforma Tecnold-

gica de la Carretera

{PTC) va es una reali-

dad. La iniciativa, que aglutina a
grandes organizaciones empresa-
riales y cuenta con el apoyo del
Ministerio de Ciencia e Innova-
cion, pretende coordinar las es-
trategias de todas las entidades
que investigan en materia viaria
para crear sinergias de trabajo
que beneficien a todos. En sus
dos primeros afios, la Presiden-
cia ha sido asumida por la Aso-
ciacion Espanola de la Carretera.
“Reducir fa congestién v las
victimas mortales de los acciden-
tes a través de un sistema de co-

Nace la Plataforma
Tecnoldgica de la

Carretera, una iniciativa

que pretende
centralizar los
esfuerzos en
investigacion para
hacer de las vias de
circulacién un lugar
mMas seguro y
medioambientalmente
sostenible

| Por César Lépez

Protecciones en un guardarrafl. uaric

municacion en tiempo real entre
vehiculos y centros de trafico v
emergencias cs posible”. Es la
afirmacién que se da desde el
proyecto Marta Pero no solo eso,
sino que también se puede distmi-
nuir la siniestralidad vial en in-
tersecciones conflictivas median-
te sistemas inteligentes de ges-
tion de trafico que tengan en
cuenta lainfluencia del factor hu-
mano y los diferentes tipos de
usuarios que transitan por ellas,
a tenor de Io que se refleja en los
informes del provecto Dante, Por
si fuera poco, en la actualidad, ca-
be la posibilidad de construir pa-
vimentos de alto rendimiento y

larga duracién que, al mismo
tiempo, sean capaces de superar
fos mis estrictos filtros me-
dioambientales de la Unién Eu-
ropea.

Estos ejemplos son solo una
muestra de 1a intensa, aunque
desconocida, actividad investiga-
dora levada a cabo en el sector
viario espafiol, ya que una gran
variedad de organizaciones pi-
blicas y privadas forman parte
muy activa de ellos y suponen la
vanguardia nacional de 1a I+D+i
en este ambito. Para dar a cono-
cer todo esto se ha creado laPTC.

Esta iniciativa, por lo tanto, se
conforma como un fore tinico en

Espaifia. Su objetivo es el de con-
vertirse en una referencia para to-
das las entidades que desarrollan
proyectos de 1+D+i de envergadu-
ra, desde empresas y centros tec-
nolégicos hasta organismos pa-
blicos de investigacion y univer-
sidades de todo el pafs.

Para ello, la PTC tiene la inten-
cidn de revitalizar Jos canales de
comunicacion existentes entre
todas ellas. De esta forma, “serd
posible dinamizar un sector que
debe jugar un importante papel
en el incremento del PIB”, segiin
indican sus creadores. No en va-
no, el VI Programa Nacional de
[+D+i, vigente para el periodo
2008-2011, asegura que e] impul-
30 de este tipo de actividades es
una de las mejores herramicentas
para premover el empleo y tam-
bién la competitividad de la in-
dustria espafiola.

Ademds, supone un importan-
te paso haciala convergenciacon
los paises europeos mds avanza-
dos en materia de seguridad vial,
medio ambiente o financiacién
de obras piblicas, entre otras mu-
chas variables.

Intercambio de experiencias

La labor de la PTC se articularg
en torno 4 jornadas técnicas sec-
toriales, foros abiertos enfocados
al intercambio de experiencias y
proyectos o actividades de coo-
peracion entre organizaciongs,
con el fin de participar de forma
coordinada en grandes lineas in-
ternacionales de 1+D+i. Todo elly
enmarcade en varias dreas de tra-
bajo: seguridad vial, medio am-
biente, financiacion y fiscalidad,
calidad de servicio y carreterag
del futuro.

n;'ieiorar Ié ;egufidad de las infraestructuras es el objetivo de la PCT. JavL: taor0
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Asoclacion
Espafiola de la
Carretera
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11 Lainvestigacién en

los asfaitos, en la
sefializacion vertical
y horizontal y en los
luminosos, es
esencial para mejorar
la seguridad viaria.
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Con el fin de sequir reduciendo las cifras de si-
niestralidad, el sector viaric debe apostar por
las tecnologias mas innovadoras y eficaces en
este sentide. La PTC se enmarca en esta filo-
sofia de trabajo. Para ello, el esfuerzo debe fo-
calizarse en el incremento de la calidad y el es-
tado de conservacion de |as vias, asicomo de
la sefializacion y su equipamiento complemen-
tario. Ademas, [a preocupacion por la seguri-
dad vial debe ser permanente desde la fase de
planificacién y proyecto hasta laconservacion
y la explotacion.

Por atro fade, el futuro tecnoldgico en este
campo debe pasar por el fortalecimiento y la
continua actualizacién de las declaraciones de
impacto ambiental, una herrarmienta funda-
mental en el proyecto y disefio de infraestruc-
turas viaras. Asimismo, factores como la pla-
nificacidn territorial, el urbanisrmo y el (+D+i
aplicado al sector de los combustibles alter-
nativos deben contribuir a consolidar una red
de carreteras sostenibles.

Como tercer apartado, las limitaciones pre-
supuestarias gue en materia de carreterasim-
ponen las actuales circunstancias econdmi-
cas hacen cada vez mas necesario un incre-
merto de la colaboracion privada. La PTC
apuesta por analizar los requisitos tecnoldgi-
<0s necesarios para implantar sistemas de pa-
godirecto por usode las infraestructuras atra-
vés de los diversos sistemas de peaje existen-
tes (directos e indirectos), pero remarcando la
necesidad de que este revierta siempre en la
mejora de las propias infraestructuras. Otra
propuesta en esta lineaes latarificacion de los

QUIEN

% Cinco grandes bloques de trabajo

costes externos de lacarretera. Ello supone in-
tegrar en la tarifa a pagar por el uso de la in-
fraestructura todos los costes asociados: con-
gestion, contaminacion atmosférica, ruido, etc.

En cuarto lugar, desde la PTC se indica que
las carreteras deben evolucionar, adaptando-
sé a las demandas de movilidad. Por ejemplo,
los tiempos perdidos por congestidn del trafi-
€O 0N un coste externo cada vez mas cuan-
tioso. Diversos estudios indican que el ahorro
que se obtendria eliminando o reduciendo la
congestidn bastaria para financiar medidas de
ampliacién de la capacidad de las carreteras y
autovias actuales o, incluso, la construccion
de otras nuevas. Por ello, la PTC considera que
€5 urgente incrementar |a capacidad de cier-
tos puntos actualmente saturados, como fa
frontera pirenaica o los accesos a grandes ca-
pitales. Ademas, se deben aumentar las inver-
siones en conservacion viaria,

Por (ltimo, las autopistas de tercera gene-
racign, los sistemas inteligentes de transpor-
te, nuevas técnicas de construccidn de fimmes,
equipos electrdnicos e informaticos en vehi-
cuios, sefiafizacién innovadora, puentes y tu-
neles a la vanguardia de las tecnologias cons-
tructivas son solo algunos aspectos que defi-
nen el futuro inmediato de las carreteras. Sin
embargo, para que todo este despiiegue tec-
nolégico conduzca a la aplicacion de la nueva
tecnologia en {as carreteras, es necesario que
los principales actores del sector trabajen de
forma conjunta y en una misma direccion. Pre-
cisamente este es uno de |os principios funda-
cionales de la recién creada plataforma.

Estd formada por seis organismos
relacionados con la carretera

La Plataforma Tecnoldgica de la Carretera es-
t4 integrada por la Asociacion de Empresas de
Conservacién y Explotacién de Infraestructu-
ras, la Espafiola de Fabricantes de Mezclas As-
falticas; fa Nacional de Empresas de Ingenie-
ria, Consultoria y Servicios Tecnolégicos: la
Fundacién Cidaut; y la Asociacién Espaiiola de
la Carretera. Esta ultima entidad ostentard (a
Presidencia de la PTC durante sus dos prime-
ros afios de vida, en fa persona de su director
general, Jacobo Diaz Pineda.

El proyecto cuenta, ademds, con el apoyo
del Ministerio de Ciencia e Innovacion y del
Fondo Europeo de Desarrolio Regional de la UE.

TRABAJO

Durante su presentacion, Maria Luisa Casta-
fio, subdirectora generat de Estrategias de Co-
laboracidn Pablico-Privada det mencionado
ministerio, asegurd que "la innevacion es una
herramienta fundamental de cara a la recupe-
racidn econdmica, mdxime para un pais coma
el nuestro, novena potencia mundial en PIB y
produccion cientifica”.

Ademas, remarcd que la experiencia en pia-
taformas tecnoldgicas de otros modos de
transporte es “satisfactoria”, Por ello, se con-
gratuld de lareciente creacidn delaPTC y brin-
dé todo el apoyo posible v la colaboracicn de
su ministerio.

La Plataforma
Tecnolégica de
la Carretera se
dio a conocer
en Madrid con
representantes
de todos los
estamentos
implicados. 1

Ya hay en marcha varios proyectos

A diz de hoy, son varios los proyectos de in-
vestigacion viana que se estan desarrollando
en Espafa con la participacion de entidades
publicas y privadas. Es el caso de los proyec-
tos Fénix (pavimentacion sostenible) y Marta
y Dante, cue estan especializados en ternas de
seguridad vial

También est4 en marcha el Proyecto Oasis
{Operacién de Autopistas Seguras, Inteligen-
tes y Sestenibles). promovido par un consor-
cio de empresas € instituciones dedicadas a la
explotacion e investigacion en carreteras del
que forma parte la Asociacion Espaficla de la
Carretera.
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